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Verfahren und Vorrichtung zur Sichtverhesremnp h, [ e inem Fahr/en p 
Stand der Techhik ;' 

Die Erfindung betriffi ein Verfahren und eine Vorrichtung zur Sichtverbesserung bei 
einem Kraftfahrzeug, sowie deren Verwendung in einem Nachtsichtsystem fdr ein ,. 
Kraftfahrzeug. 

Aus der deutschen Offenlegungsschrift DE 40 32 927 Al ist eine Vorrichtung zur 
■ Verbesserungder Sichtverhaltnisse in einem Kraftfahrzeug beschrieben. Dabei wird das 
mit einer infrarotempfindlichen Kamera erfasste Bild mit einer als Head-up-DispIay 
ausgebildeten Anzeigevorfichtung als virtuelles Bild der auBeren Landschaft visuell 
uberlagert und dem Fahrer angezeigt. Ferner ist zur Bestrahlung des von dem Fahrer 
erfassten Sichtbereichqs in Fahrrichtung.wenigstens eine Strahlungsquelle mit einem 
Infrarotstrahlungsanteilvorgesehen. 

. Derartige Nachtsichtsysteme (Night-View-Systeme, l^fV-Systeme), wie sie in der DE 40 
32 927 Al beschrieben sind, auf der Basis von Licht mit Wellenlangen im nalien 
infraroten Wellenlangenbereich (near-infrared, NIR) beleuchten die Szene vor einem 
Kraftfahrzeug mittels Infrarotscheinwerfern (Near-Infrared-Scheinwerfer, NIR- 
Scheinwerfer) im allgemeinen mit Fernlichtcharakteristik. Unter bestimmten 
Bedingungen kann durch die fur Menschen und die meisteh Tiere nicht-sichtbare NIR- 
Strahlung eine Beeintrachtigung der Augen von Menschen und Tieren entsteheh, die sich. 
im Wirkungsbereich eines solchen NIR-Scheinwerfers aufhalten. Zur Vermeidung einer 
solchen Beeintrachtigung ist es denkbar, Mindestabstande fiir bestimmte 
Bestrahlungsstarken zwischen NIR-Scheinwerfem und Auge abzuleiten, die nicht ' 



unterschritten werden sollten, und beispielsweise durch konstruktive MaBnahmen 
gewahrleistet werden. " • 

Neben konstruktiven MaBnahmen ist aus der deutschen Offenlegungsschrift DE 101 26 
492 Al ein alternatives Verfahren bekannt, um eine Beeintrachtigung von 
Verkehrsteilnehmem durch MR-Licht zu gewahrleisten. Es wird ein Verfahren 
vorgeschlagen bei dem Laserlicht mit einer Wellenlange auBerhalb des sichtbaren 
Spektrums nur dann abgestrahlt wird,.wenn sich das Kraftfahrzeug in Fahrt befindet. 
.Ferner ist bekannt, MR^Scheinwerfererst ab einer gewissen Mindestgeschwindigkeit, 
beispielsweise 30 km/h, zu aktivieren. Nachteilig an diesen Verfahren ist, dass die 
. Nachtsichtfunktion eiries Nachtsichtsystems bei stehendem Kraftfahrzeug und/oder 
langsamer Fahrt nicht verfugbar ist, obgleich audi hier Situationen vorliegen konnen, bei 
der die Nachtsichtfunktion niitzlich ist. Beispielsweise ware eine Nachtsichtfunktion bei 
langsamer Fahrt auf feldwegartigen StraBen oder engen NebenstraBen niitzlich. Ferner ' 
• wird durch das haufige Ein- und Ausschalten der NIR-Scheinwerfer deren Lebensdauer 
beeintrachtigt. Insbesondere bei einer Stpp-and-go-Situation und/oder Fahrsituationen in 
der NShe der Mindestgeschwindigkeit werden die NIR-Scheinwerfer strapazieit Dies 
fcann dazu filhren, dass die Akzeptanz'eines derartigen Nachtsichtsystems beim-Nutzer 
durcli diese eingeschrMnkte VerfUgbarkeitreduziertwird. 

Hinweise auf beeintrachtigungsfreies und gleichzeitig mit hoher Verfugbarkeit 
arbeitendes Verfahren zur Verbesserung der Sicht in einem Kraftfahrzeug fehlen in den , 
vbrstehend genannten deutschen Offenjegungsschriften DE 40 32 927 Al und DE 101 26 
492 Al. 

Vorteile der Erfindun'g 

Das nachfolgend beschriebene Verfaliren zur Verbesserung der Sicht in einem 
Kraftfahrzeug mit den Merkmalen des unabhangigen Patentanspruchs hat den Vorteil, • 
dass hierdurch ein beeintrachtigungsfreies und gleichzeitig mit hoher Verfugbarkeit 
arbeitendes Verfahren zur Verbesserung der Sicht in einem Kraftfahrzeug zur Verfugung ' 
steht. In besonders vorteilhafter Weise tragt das Verfahren dazu bei, dass eine '• 
Beeintrachtigung, insbesondere eine Augenbeeintrachtigung, von Lebewesen, 
beispielsweise Menschen, wie FuBgangern und/oder Radfahrern und/oder Kraftfahrern, 
und/oder Tieren, im Beleuchtungsbereich der Lichtquelle durch die nicht sichtbare 
Strahlung auBerhalb des sichtbaren Spektrums vermindert wird. 
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Besonders vorteilhaft ist die Verwendung des nachfolgend beschriebenen Verfahrens in .' 
Nachtsichtsystemen in Kraftfahizeugen, bei denen ein zumindest im nahen infraroten 
Spektralbereicti empflndlicher Videosensor die Umgebung des Kraftfahrzeuges aufnimmt 
und diese Informationen dera Fahrer angezeigt werden. Gegenuber den bekannten 
' Verfahren ist eine Mindestgeschwindigkeit ftir die Aktivierung des Scheinwerfers und 
damit des Nachtsichtsystems nichtmehr erfbrderlich. Durch das nachfolgend * 
beschnebene Verfahren lasst sich ein Nachtsichtsystem in vorteilhafter Weise immer 
. aktiyieren, wenn ein freier Beeintrachtigungsbereich detektiert ist, d. h. dass sich im 
Beeintrachtigungsbereich keine Lebewesen, insbesondere Personen, befinden. Das 
nachfolgend beschnebene Verfahren tragt in besonders vorteilhafter Weise, dazu bei, dass 
die Lebensdauer der venyendeten Lichtquellen, insbesondere der zumindest im nahen ■ 
infraroten Wellenlangenbereich Ieuchtende Scheinwerfer (NIR-Scheinwerfer), hoch ist 
. und' damit eine hohe Verfugbarkeit der Lichtquellen und insbesondere des 
Nachtsichtsystems vorliegt. 

Ein weiterer Vorteil des nachfolgend. beschriebenen Verfahrens ist, dass ein hoher ' 
Freiheitsgrad bei der Auslegung einer Lichtquelle, die Licht mit Wellenlangen auBerhalb 
des sichtbaren Spektrums abstrahlt, insbesondere eines NIR-Scheinwerfers.bereitstellt, 
erreicht wird. Beispielsweise sind die Freiheitsgrade.bei der Auslegung der Lichtquelle. 
• hinsichtlich abgestrahlter Leistung und/oder genutztem spektralem.Bereich und/oder 
Leuchtcharakteristik'hpch. .Dies tragt in besonders vorteilhafter Weise dazu bei, dass eine 
hohe Leistungsfahigkeit (Performance) der Lichtquelle, insbesondere des NER- ' 
Scheinwerfer, und damit des Nachtsichtsystems bei niedrigen Kosten vorliegt. 

Besonders vorteilhaft ist die Verwendung eines infrarotempfindlichen Sensors, welcher 
das Eindringen und/oder das Vorhandensein einer Person in'seinem Detektionsbereich 
erkennt. AIs geeignet haben sich dabei pyroeiekrrische Infrarotsensoren erwiesen. 

Besonders vorteilhaft ist, dass zusatzlich zum Infrarotsensor wenigstens ein ' 
Ultraschallsensor und/oder wenigstens ein Radarsensor, der vorzugsweise im 
Wellenlangenbereich 24 GHz und/oder 77 GHz arbeitet, und/oder wenigstens ein 
LIDAR-Sensor und/oder wenigstens ein Videosensor (Videokamera, Kamera) 
Sensorsignale erzeugt, da durch die Nutzung dieser im Kraftfalirzeug fur andere 
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Funktionen faereits eingesetzten Sensoren nur geringe Zusatzkosten 'entstehen, da keine 
zusatzlichen Bauteile (Hardware) erfbrderlich sind. 

Vorteilhaft ist die Deaktivierung und/oder Aktivierung der Lichtquelle in Abhangigkeit 
des Signals eines Infrarotsensors, da hierdurch eine einfache und preiswerte Moglichkeit 
zur Steuerung der Lichtquelle zur Verfilgung steht. In vorteilhafter Weise wird ferner das • 
Signal wenigstens eines Objekterke^nnungssensors zur Deaktivierung / Aktivierung 
hinzugenommen, wobei bei erkanntem Objekt und detektierter Infrarotstrahlung eine 
Steuerung der Lichtquelle vorgenommen wird. . 

Die Steuerung der raumlichen und/oder zeitlichen Intensitat des Lichtes der Lichtquelle in 
Abhangigkeit von dem wenigstens einen Sensorsignal hat den Vorteil, dass gezieit eine 
Beeintrachtigung voh anwesenden Objekten reduziert wird, indem die raumliche 
und/oder zeitliche Bestrahlung des anwesenden Objektes zumindest rriit Licht mit 
Wellenlangen auBerhalb des sichtbaren.Spektrurns ddr Lichtquelle einen ungefahrlichen ' ' ' 
Wert annimmt, z.B. kl.einer als ein vorgebbarer erster Grenzwert ist. Gleichzeitig wird die • 
■ Funktionalitat eines derart ausgestatteten Nachtsichtsystems in den Ubrigen ' 
ferfassungsbereichen nicht eingeschrankt. Dies tragt Reiner hohen Verfugbarkeit bei. 
Zur Realisierung werden die Signale anderer entfernungsmessender Sensoren verwendet, 
mit deren Hilfe sowohl raumliche Informationen als auch Liformationen Uber die zeitliche 
Bestrahlung der Person gewonnen werden konnen. 

Die vorstehend beschriebenen Vorteile des Verfahrens gelten entsprechend fur eine 
Vorrichtung zur Verbesserung der Sicht in einem Kraftfahrzeug, sowie fur die 
Verwendung der Vorrichtung in einem Nachtsichtsystem in einem Kraftfahrzeug. 

Weitere Vorteile ergebeh sich aus der nachfolgenden Beschreibung von 
Ausfuhrungsbeispieien mit Bezug auf die Figuren und aus den abhangigen 
Patentanspriichen. • 

Zeichnung 



Die Erfindung wird nachstehend anhand deyn der Zeichnung dargestellten 
AusfUhrungsformen naher erlautert. Figur 1 zeigt ein Blockdiagramm des bevorzugten 
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Ausfuhrungsbeispiels, wahrend Figur 2 die Wirkung der in Figur 1 beschriebenen 
. Anordnung arihand eines beispielhaften Laserstrahls dargestellt ist. 

Beschreibung von Ausfiihrungsbeispielen "'. 

Nachfolgend werden eih Verfahren, urid eine Vorrichtung zur Verbesserung der Sicht in 
^ einem Kraftfahrzeug beschrieben, wobei eine Lichtquelle des Kraftfahrzeuges einen 
' bestimmtenBeleuehtungsbereichbeleuchtetWenigstenseinlnfrarotsensordes. 

Kraftfahrzeuges Uberwacht die Umgebung des Kraftfahrzeuges auf die Anwesenheit von 
Personen oder anderen, Warme abstrahlenden Lebewesen (im Folgenden unter Personen 
• subsummiert). Die Lichtquelle wird "dabei abhangig von den Signalendes Infrarotsensors 
gesteuert, insbesondere aktiviert bzw. deaktiviert oder derart gesteuert, dass die raumliche 
iind/oder zeitliche Bestrahlung der detektierten anwesenden Person zumindest mit Licht ' 
pit Wellenlangen aufierhalb des sichtbaren Spektrums, beispielsweise nahes infrarotes 
Licht, in einem ftir die Person ungefahrlichen bereich liegt, z.B. kleiner als ein 
vorgebbarer Grenzwert ist. 



Im bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel wird- der Raum vor zy/ei NIR-Scheinwerfem" eines 
Nachtsichtsystems eines Kraftfahrzeugs durch zwei, den Scheinwerfern zugeordnete, •• 
vorzugsweise im jeweiligen Scheinwerfer verbaute Infrarotsensdren uberwacht. 
Hierdurch werden Personen, die sich vor den NIR-Scheinwerfern befinden, detektiert und 
die MR-Scheinwerfer deaktiviert, Alternativ zu der Deaktivierung von beiden NIR- 
' Scheinwerfern kann audi nur ein Scheinwerfer deaktiviert werden, so dass die 
Nachtsichtfunktion des Nachtsichtsystems zumindest in eingeschranktem MaBe verfiigbar 



Alternativ zur Deaktivierung wenigstens eines NIR-Scheinwerfers wird in einer Variante 
des bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels die Leistung der beiden NIR-Scheinwerfer oder ' 
wenigstens eines NIR-Scheinwerfers reduziert, so dass bei einer detektierten Person keine 
Beeintrachtigung mehr zu befiirchteh ist. Ferner wird alternativ oder zusatzlich eine . 
Veranderung der Strahlcharakteristik, beispielsweise durch- mechanische Blenden 
und/oder optische Elemente, durchgefuhrt. Iri einer weiteren Variante des bevorzugten 
Ausfuhrungsbeispiels wird die Einstellung der Lichtquelle in Abhangigkeit der kritischen ' 
Einwirkungszeit durchgefuhrt. Die kritische Einwirkungszeit ist die Zeit ab der eine 
Beeintrachtigung des menschlichen Auges wahrscheinlich ist. Dies ermoglicht, dass von 
der Einwirkungszeit abhangig nicht sofort eine Einstellung der Lichtquellen erfolgen 
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muss, sondern erst kurz vor Erreichen der kritischen Einwirkungszeit. Fiir die Losungen' ' 
werden zusatzlich zum Signal des Infrarotsensors Signale wenigstens eines weiteren, 
entfernungs- und ortsauflosenden Sensors (Radar, Videokamera, etc.) verwendet, auf 
deren Basis eine raumliche Information (wo befindet sich die Person?) und eine zeitliche 
Information (Bestrahlungsinterisitat uber der Zeit bei entsp'rechender Entdernung) 
gewonnen wird. 

Beispiele fur solche neben dem wenigstens einem Infrarotsensor eingesetzten zusatzliche 
Sensoren, die bereits im Kraftfahrzeug vorhanden sind oder deren Verwendung 
zumindest im Kraftfahrzeug bekannt ist, sind beispiels'weise Parkpilotsensoren (PP- • 
Sensoren) auf Ulfrascliallbasis (Ultraschallsensoren), Long-Rangejtadarsensoren mit 77 
GHz und langer Reichweite wie sie fur ACC (Adaptive Cruise Control) benutzt werden; 
Short-Range-Radar-Sensoren mit 24 GHz urid kurzer Reichweite oder LIDAR-Sensoren. - 
Alternativ oder zusatzlich wird ein Videosensor, insbesondere der bereits eingebaute : 
Videosensor des Nachtsichtsystems genutzt. Diese Sensoren werden wie oben erwShnt 
zusatzlich znr. Objekterkennung und/oder zur Abstandsmessung zu der von Infrarotsensor 
erkennten Person eingesetzt, urn die Einstellung der Lichtquelle noch genauer zii 
gestalten. . . 

Eigur. 1 zeigt ein Blockschaltbild einer Vorrichtung zur Sichtverbesserung bei 
Kraftfahrzeugen. Als Lichtquelle ist dabei ein Laser 10 vorgesehen, welcher einen 
Laserstrahl 1 1 im nahen Infrarot uber eine Optik, z.B. wenigstens eine Linse 12, abstrahlt. 
Anhand des von der Umgebung reflektierten Inffarotlichtes kann, mittels einer'' . 
Videokamera ein yerbessertes Bild der Szene vor dem Fahrzeug dem Fahrer prasentiert 
werden. Der Laser 10 wird Uber einen Verstarker 14 und einem Schaltelement 16 von ' 
einer Energiequelle 18 mit Strom versorgt. Ferner ist ein Infrarotsensors 20 vorgesehen,' 
der fur Tnfrarotstrahlung beispielsweise im Bereich yon 4 bis 6 um oder 8 bis 12 urn 
empfindlich ist. Die Infrarotstrahlung wird dabei uber eine weitere Optik, z.B. wenigstens 
eine Linse 22, vorzugsweise eine Fresnel-Linse, eingekoppelt. Beim Infrarotsensor 20 , 
handelt es §ich im bevorzugten.Ausfuhrungsbeispiel um einen Infrarotsensor, der nach 
dem pyroelektrischen Prinzip arbeitet. Das vom Infrarotsensor abgegebene Signal wird 
uber einen Verstarker 24 zu einem Vergleicher 26 gefuhrt, in dem das Signal des ' 
Infrarotsensors mit einem Referenzsignal aus der Referenzsignalquelle 28 verglichen 
wird. (Jberschreitetdas Signal des Infrarotsensors den Referenzwert, so ist davon 
auszugehen, dass sich eine Person in Detektionsbereich des Infrarotsensors befindet. Der 
Vergleicher 26 gibt ein entsprechendes Signal ab, welches das Schaltelement 1 6 derart 



. betatigr, dass der Laser 10 abgeschaltet ist. Der Laser 10 ist.dabei Teil des Scheinwerfers 
des Fahrzeugs und arbeitet je nach Ausfuhrung gepulst oder im Dauerstrich. In der 
bevorzugten Ausfiihrungsform handelt es beim Laser 10 und eine oder mehrere 
Laserdioden. 

Anstelle des pyroelektrischen Infrarotsensors werden auch Infrasensoren fur 
Warmestrahlung eihgesetzt, die nach einem anderen Prinzip arbeiten, z.B. 
Halbleiterdetektoren, Bolometer, Thermosaule, etc. 

Figur 2 stellt eine Wirkung der oben beschriebenen MaBnahme dar. Der Infrarotsensor 
(bzw. die rait ihm verbundene Optik) ist dabei derart angeordnet und dimehsioniert , dass 
er einen vorgegebenen Bereich 50; der den Laserstrahl 52 in seinem Durchmesser 
. vollstandig umfasst, jiberwacht. Dieser Uberwachungsberdch wird definiert durch die 
Detektionsreichweite R der Sensors und den Winkel fll. Die Dimensionierung des 
Sensors bzw. seiner vorgeschalteten Optik ist dabei derart, dass der Bereich des 
Laserstrahls, der fur Personen, insbesondere die Augen, gefahrlich sein kann, innerhalb 
des tibenvachungsbereichs liegt. Der Gefdhrdungsbereich ist dabei gegeben durch den ■ 
Winkel 02, der durch den Ofi&iungswinkels des Laserstrahls bestimmt wird und durch " 
die EntfemungNOHD (Nominal Occular Hazard Distance), weicheje nach Starke und 
Wellenlange des Lasers definiert ist, innerhalb derer bei Bestrahlung Uber ein bestimmtes 
MaB hinaus Schadigungen zu befiirchten sind. ' - " 1 

Vorteilhaftam Einsatz eines auf Karperwarm'e reagierenden Infrarotsensors ist, dass das 
Eindringen anderer Objekte in den Laserstrahl ignoriert wird. Allerdings reagieren viele 
. derartige Infrarotsensoren nur auf Signalanderungen. Aus diesem Grunde miiss vor dem 
Infrarotsensor ein Linsensystem angebracht werden, derart, dass bei einer Anderung der 
Position einer Person eine Modulation des vom Sensor empfangenen Signals erfolgt. Um 
auch unbeweglichePersonen durch den Infrarotsensor zu erkennen ist in vorteilhafter 
Weise die Umgebung durch den Sensor zu scannen. Dies erfolgt z.B. durch ein 
bewegliches Linsensystem, welches den Erfassungsbereich des Sensor zyklisch 
verahdert. Um ferner Fehlalarme zu vermeiden oder um die Zuverlassigkeit des 
Infrarotsensors zu verbessern, sind weitere Sensoren vorgesehen, beispielsweise 
Radarsensoren, Kameras, etc. die unabhangig vom Infrarotsensor Objekte erkennen. 
Durch Zusammenfuhren der Signale des Infrarotsensors. und wenigstens eines der 
weiteren Sensoren wird das Eindringen oder Vorhandensein einer Person im' 
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Gefahrdungsbereich des Laserstrahls noch zuverlassiger erkannt und entsprechend 
reagiert. 

•Das besohriebene Verfahren und/oder die Vorrichtung zur Verbesserang'der Sicht in 
einem Kraftfahrzeug wirkt derart, dass NIR-Scheinwerfer und/oder Lichtquellen, die 
Licht rait Wellenlangen aufierhalb' des sichtbaren Spektrums emittieren, autoraatisch 
abgeschaltet werden, wenn Personen in den Beeintrachtigungsbereich eindringen 
und/oder sich lange'r in diesem Bereich aufhalten. 

. Das besohriebene Verfahren- und/oder die Vorrichtung sind nicht auf die Verwendung bei 
einem Nachtsichtsystem mit NIR-Scheinwerfem beschrankt. Vielraehr ist das Verfahren 
und/oder die Vorrichtung neben Nachtsichtfunktionen auch fur andere automobile 
Funktionen, die mit Licht mit Wellenlangen auBerhalb des sichtbaren Spektrums arbeiten 
verwendbar, beispielsweise bei der auf Infrarotlicht basierenden Kommunikation 
zwischen zwei Kraftfa'hrzeugen.' • ' 

In einer weiteren Variante wird das besohriebene Verfahren und/oder die Vorrichtung im 
Heckbereich des Kraftfahrzeuges angewendet, beispielsweise bei einer infrarotbasierten 
RUckfahrkamera. 

In einer weiteren Variante des bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels wird alternativ oder 
zusatzlich durch ein akustisches und/oder optisches Warnsignal das wenigstens eine^ 
anwesende Objekt gewarnt. In dieser Variante ist eine vorausgehende Warnung von 
Menschen moglich. So kann ein im Nahbereich detektiertes Objekt akustisch, 
beispielsweise durch eine Hiipe, oder durch optische Signale, beispielsweise durch 
Lichthupe und/oder Warnblinklicht, mit sichtbarem Licht gewarnt werden. Ist das' Objekt ' 
nach einer gewissen Latenzzeit, kleiner als die kritische Einwirkungszeit liegt, immer 
noch im Beeintrachtigungsbereich, dann wird die betroffene Lichtquelle, insbesondere 
der NIR-Scheinwerfer des Nachtsichtsystems, deaktiviert. Die Lichtquelle, insbesondere 
der NIR-Scheinwerfer, wird wieder aktiviert, wenn das Objelct den 
Beeintrachtigungsbereich verlasst und/oder der erste Grenzwert wieder unterschritten 
wird. Hierbei kann die Entfernung und Position der Person, erfasst durch andere 
Sensoren, zur Berechnung der Bestrahhlngsintensitat verwendet werden. 
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Anspriiche 

1 . Verfahren zur Sichtverbesserung bei einem Kraftfahrzeug, wobei wenigstens 
. eine Lichtquelle des Kraftfahrzeuges einen Beleuchtungsbereich beleuchtet, 

. dadurch gekennzeichnet, dass 

- wenigstens'ein Infrarbtsenspr des Kraftfahrzeuges ein Sensorsignal erzeugt, 
wenn eine Person sich im Beleuchtungsbereich der Lichtquelle befindet, 

- wobei die Lichtquelle in Abhangigkeit des Sensorsigrials gesteuert wird. 

2. " Verfahren nach Anspruch 1, dadurch. gekennzeichnet, .dass die Lichtquelle e.in 
zumindest im nahen irrfiraroten Wellenlangenbereich leuchtender Scheinwerfer ist oder 
ein Laser oder wenigstens eine Laserdiode ist, die Licht zumindest im nahen infraroten 
Wellenlangenbereich emittiert. 

'3. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 

dass ferner wenigstens ein Ultraschallsensor und/oder wenigstens ein Radarsensor, der 
vorzugsweise im Wellenlangenbereich 24 GHz und/oder 77 GHz arbeitet und/oder 
. wenigstens ein Videosensor die Sensofsignale erzeugt. 

4. , Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Lichtquelle in Abhangigkeit des Serisorsignals deaktiviert und/oder aktiviert • 
wird. 

5 . Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 

dass die Lichtquelle derart in Abhangigkeit des Sensorsignals gesteuert wird, dass die 
raurnliche und/oder zeitliche Intensitat des Lichtes der Lichtquelle einen fur PersOnen 
ungefdhrlichen Wert annimmt. 
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6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass durch ein akustisches und/oder optisches Wamsignal das wenigstens die anwesende 

'. Person gewarnt wird. 

7. Verfahren nach Anspruch 3, dass das Sensorsignal zur Steuerung der 
Lichtquelle aus dem Signal des fafrarotsensors und aus dem Signal des wenigstens einen 
weiteren Sensors abgeleitet wird. ■ K - . 

8. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Infrarotsensor derart aiisgestaltet ist, dass sein Detekrionsbereich des Strahl der 
Lichtquelle vollstandig umfasst und .seine Detektionsreichweite. groBer ist als die zu 
Augenschaden fiihrende Entfernung von der Lichtquelle. ■ 

9. ' ' Vorrichtung zur Sichtverbesserung bei einem Kraflfahrzeug, mit wenigstens 
einer Lichtquelle des Kraftfahrzeuges, wobei die Lichtquelle einen Beleuchtuqgsbereich 
beleuchtet, 

gekennzeichnet durch • ■ •' 

- wenigstens einen Infrarotsensor des Kraftfahrzeuges, wobei der Sensor 
derart konfiguriert ist, dass er ein Sensorsignal erzeugt, wenn eine Person 
sich im Beleuchtungsbereich'der Lichtquelle befindet, 

- mit wenigstens einer Steuereihheit, die in Abhangigkeit des Sensorsignals 
die Lichtquelle steuert. 

10. Verwendung der Vorrichtung nach Anspruch 10 in einem Nachtsichtsystem in 
einem Kraftfahrzeug. 
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Verfahren zur Sichtverbesserung bei einem Kraftfahrzeug 
• Zusammenfassung 

Es werden ein Verfahren und .eine Vorrichtung zur Verbesserung der Sicht in einem 
. Kraftfahrzeug vorgeschlagen, wobei wenigstens ein Infirarotsensor des Kraflfahrzeuges 
ein Sensorsignal erzeugt, wenn eine Person sich im Beleuchtungsbereich der Lichtquelle 
befindet und wobei die Lichtquelle in Abhangigkeit des Sensorsjgnals gesteiiertwird. 
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(Figur 1) 



